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1. Aufgabenstellung

Informationen Giber das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung sind die Grundlage
fur die Verkehrsplanung einer Kommune. Neben Zahlungen der Verkehrsteilneh-
menden sind Mobilitatsbefragungen ein zentraler Bestandteil, mit denen wichtige
Informationen zum Beispiel zum Verkehrsmittelwahlverhalten gewonnen werden
konnen.

Aktuelle Studien zeigen, dass nach einem durch die Corona-Pandemie bedingten
Riickgang der Alltagsmobilitat langsam eine Riickkehr zum Mobilitatsniveau vor
Pandemiebeginn stattfindet. Es ist jedoch davon auszugehen, dass ohne konkrete
MaRnahmen eine vollstandige Ruickkehr nicht oder zumindest nicht in absehba-
rer Zeit zu erwarten ist. Insbesondere bei Verkehrsmittelwahlentscheidungen
haben sich klare Trends hin zu individuellen Verkehrsmitteln gezeigt.

Die Stadt Neustadt an der WeinstraBe kann bezliglich der Mobilitatsplanung
insbesondere auf bestehende Datengrundlagen aus der Verkehrserfassung 2011,
dem bestehenden Verkehrsmodell und aus der Teilfortschreibung des Gesamt-
verkehrsplans (mit Schwerpunkt motorisierter Individualverkehr) von 2012/2013
zurlickgreifen. Mit den Mobilitatsbefragungen im Jahr 2022 soll ein Vergleich zu
den friiheren Erhebungen ermadglicht werden.

Die Erhebung und Dokumentation der Mobilitat in Neustadt an der WeinstraBe im
Jahr 2022 besteht aus den Bausteinen zu Mobilitatsbefragungen und Zahlungen:

»  Durchfiihrung von Verkehrszahlungen an verschiedenen Knotenpunkten und
Querschnitten mittels Video-Zahlgeraten von miovision.

»  Ermittlung von Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehren mittels MAC-Adres-
sen-Erfassung an ausgewahlten Querschnitten.

» Haushaltsbefragung zur Mobilitat mit einem postalisch verschickten Fra-
gebogen, der an dem Fragebogen der Erhebung zur “Mobilitat in Deutsch-
land” (MiD) orientiert ist.

» Befragung von Mitarbeitern in Firmen, um auch den wirtschaftsbezogenen
Verkehr zu erfassen.

» Befragung von Besuchern bzw. Touristen in der Stadt, um auch den Verkehr
der nicht in Neustadt Wohnenden beurteilen zu konnen.

» Dokumentation der Ergebnisse.
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2. Verkehrszahlungen 2022

Aktuelle Verkehrsdaten werden benatigt, um die heutigen Verkehrsbelastungen
aufzeigen zu konnen und um daraus ggf. Riickschliisse uaf die Veranderungen der
letzten Jahre ableiten zu konnen. Dafur werden an verschiedenen Knotenpunkten
und Querschnitten Verkehrszahlungen mit automatischen Zahlgeraten (Video von
miovision) durchgefiihrt. Das Erhebungskonzept und die wesentlichen Darstel-
lungen zu den Erhebungsergebnissen werden im Folgenden kurz erlautert.

Plan1 Am 03. und 05. Mai 2022 wurden die Verkehrszahlungen in Neustadt an der Wein-
straBe sowie im unmittelbaren Umfeld durchgefiihrt. Die Knotenstromzahlungen
mit automatischen Zahlgeraten (Video) wurden dabei an 10 Knoten in den Haupt-
verkehrszeiten Uiber den Zeitraum von 6,5 Stunden (6:30-9:00 Uhr und 15:00-19:00
Uhr) fur den Kfz-Verkehr und Radverkehr sowie an 5 zusatzlichen Knoten fur den
Rad- und FuBverkehr, an 13 Querschnitten ebenfalls iiber 6,5 Stunden durch-
gefihrt. An 2 Querschnitten wurden die Zahlungen liber 168 Stunden
(7-Tage-Querschnittszahlung) durchgefiihrt, um aus den Tages-und Wochengang-
linien weitere Erkenntnisse gewinnen zu konnen. In Plan 1 ist die Lage der Kno-
tenpunkte und Querschnitte der durchgefiihrten Verkehrszahlungen dokumen-
tiert.

Anlage | In der Anlage | sind die Zahlstellen, deren Verortung, der Zahltag sowie die Wet-
terbedingungen dokumentiert.

Anlagen 1-4 In den Anlagen 1 bis 4 sind die detaillierten Auswertungen der Zahldaten fiir die
Knotenpunkte 1 bis 15 und die Querschnitte 1 bis 13 sowie die Wochenzahlungen
1 und 2 enthalten. Fir jeden Zahlpunkt sind die Zahldaten jeweils fiir den ge-
samten Zahlzeitraum, entweder von 0-24 Uhr oder von 6:30-9:00 Uhr und 15:00-
19:00 Uhr in Tabellenform sowie als Ganglinien fiir jede Knotenzufahrt/-ausfahrt
bzw. fur jeden Knotenarm getrennt bzw. fir den Querschnitt getrennt nach den
Fahrtrichtungen und fiir den Gesamtquerschnitt aufbereitet.

Im Folgenden werden die maRgebenden Erhebungsergebnisse dokumentiert und
kurz erlautert.

2.1 Knotenstromzahlung / Querschnittzahlung Kfz-Verkehr

Die Knotenpunkt- und Querschnittszahlungen sind jeweils zwischen 0:00 und
24:00 Uhr bzw. von 6:30 bis 9:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr von Dienstag, den
03.05.2022 bis Donnerstag, den 05.05.2022 mit automatischen Zahlgeraten (Video
von miovision) durchgefiihrt worden. Die Wochenzahlung wurde von Dienstag,
den 03.05.2022 bis Montag, den 09.05.2022 durchgefiihrt. Die Erhebungstage
liegen nicht in der Schulferienzeit in Rheinland-Pfalz und weisen dariiber hinaus
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aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrs-
beeinflussenden Besonderheiten auf. An den Erhebungstagen bestanden keine
besonderen coronabedingten Einschrankungen im offentlichen Leben. AuRerdem
wurde von der Verwaltung bestatigt, dass zum Erhebungszeitpunkt keine wesent-
lichen, verkehrswegebeinflussenden Baustellen vorlagen. Daher ist davon auszu-
gehen, dass die erhobenen Verkehrsmengen ungefahr dem Niveau eines Normal-
werktages entsprechen.

An den Knotenpunkten werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen, getrennt nach
den Fahrzeugarten Rad, Krad, Pkw und Lieferwagen (bis einschl. 3,5t zul. Gesamt-
gewicht), Bus, schwerer Lkw (>3,5t) sowie Lastziige und Sattelziige erhoben. Fiir
die Plandarstellungen werden diese Fahrzeugkategorien zu Kfz (alle Kraftfahr-
zeuge) und SV (Kfz>3,5t) aufsummiert.

Plan2-5  Die Ergebnisse der Zahlung sind fiir den 2,5h-Vormittags-Zeitraum 6:30 - 9:00 Uhr
in Plan 2 fir den Kfz-Verkehr und in Plan 3 fir den Schwerverkehr (SV>3,5t) doku-
mentiert sowie fur den Nachmittags-Zeitraum zwischen 15:00 und 19:00 Uhr in
Plan 4 fur Kfz und in Plan 5 fiir den Schwerverkehr. Die Darstellung der Knoten-
strombelastungen enthalt die Anzahl der Kfz bzw. SV je Abbiegestrom. Durch
Aufsummieren ergibt sich hieraus fiur jeden Knotenarm die Anzahl der in den
Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im
Kasten dargestellt).

Beispielhaft zeigt sich am Knoten 4 “Holzhofkreisel” (B 38 / K19 / K 20), dass am
Vormittag die hochste Verkehrsmenge aus Richtung Osten (B 38) mit insgesamt
rund 2.020 Kfz/2,5h kommt. In der Gegenrichtung ist die Verkehrsbelastung mit
knapp 1.840 Kfz/2,5h dhnlich hoch. Insgesamt fahren aus jeder Richtung die
meisten Fahrzeuge auf der B 38 in Richtung Neustadt. Am Nachmittag besteht auf
der B 38 ein Richtungsiibergewicht in Richtung Neustadt mit 3.410 Kfz/4h. Aus
Richtung Neustadt kommen circa 2.940 Kfz/4h. Im Schwerverkehr ergibt sich ein
ahnliches Bild. Insgesamt sind die groRten Verkehrsmengen sind auf der B 38 zu
verzeichnen.

Am Knoten 1 “Talpost” (B 38 / B 39) fahren am Vormittag die meisten Fahrzeuge
mit einer Verkehrsmenge von 1.750 Kfz/2,5h in Richtung der Innenstadt von
Neustadt. Am Nachmittag ist es genau umgekehrt und es lasst sich ein klares
Richtungsiibergewicht in Richtung Tal/Kaiserslautern erkennen.

Am Querschnitt 10 (B 39) zeigt sich, dass am Vormittag mit insgesamt
2.040 Kfz/2,5h mehr Verkehr in Richtung Neustadt fahrt als in Richtung A 65 (1.650
Kfz/2,5h). Am Nachmittag fahren mit insgesamt 3.530 Kfz/4h etwas mehr Fahr-
zeuge in Richtung A 65 als in Richtung Neustadt (3.240 Kfz/4h).
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Fiir den Schwerverkehr lasst sich beobachten, dass am Vormittag der SV-Anteil an
mehreren Querschnitten bei liber 5% liegt. Hierzu gehoren die beiden Quer-
schnitte in Lachen-Speyerdorf mit 6,3% an Q12 (K 1 beim GE “Im Altenschemel”)
und 6,1% an Q13 (GoethestraRe auf Hohe “Im Sackgarten”), die beiden Verbin-
dungsstraen nach MuRbach mit 5,7% an Q3 (K 19 nordlich des “Holzhofkreisels”)
und 6,5% an Q4 (L 516 zwischen Neustadt und MuBbach) sowie in einigen Berei-
chen der B 39 mit 5,5% in der TalstralRe westlich der LudwigstraRe, 5,3% ostlich
der ExterstralBe und 5,9% ostlich der K 20. Am Nachmittag ist der SV-Anteil an
allen betrachteten Querschnitten (auBer Q6 - Mandelring) geringer. Hier betragen
die hochsten SV-Anteile 4,2% an Q4 (L 516) und 3,8% an Q13 (GoethestralRe).
Ansonsten liegt der SV-Anteil bei unter 3%.

Mithilfe der beiden Wochenzahlungen (siehe Abbildungen 1 und 2) lassen sich
Faktoren bilden, um die erhobenen 6,5h-Verkehrsmengen auf den Gesamttag
hochzurechnen. Dabei werden fiir den Leichtverkehr und den Schwerverkehr
unterschiedliche Faktoren gebildet:

Faktor LV: 2,23.

Faktor SV: 2,03.

W1: Landauer Strafle, Zeitraum:  Di. 03.05.22
Querschnitt Mo. 09.05.22 wKFZ
WSV>3,5t

400

350

300

250

200

Fahrzeuge / 15 Min.

Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag

Abb. 1: Wochenganglinie Zahlstelle W1 - Landauer StraBe
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W2: Maximilanstrafle, Zeitraum:  Di. 03.05.22
Querschnitt Mo. 09.05.22 KFZ

450 mSV>3,51

400

350 o —

300 [—Hi— . Ry |

250 |——1d £ : LA y o -

200 —r : —

150 —— —1

Fohrzeuge / 15 Min.

100 — R — R — — E—

50 — S — L _—

o Lt P " Lisatal : da ki v bl o
Dienstag Mitiwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag

Abb.2: Wochenganglinie Zahlstelle W2 - MaximilianstraBe
Die hochgerechneten Querschnittsbelastungen der Analyse 2022 sind in Plan 6 fiir

Kfz und in Plan 7 fiir SV>3,5t fiir den Zeitraum von 24 Stunden (0:00 bis 24:00 Uhr)
am Normalwerktag dargestellt, wobei die Werte gerundet dargestellt werden, da
ein einzelner Erhebungstag noch keine Relevanz in Bezug auf den DTV (Jahres-
durchschnitt) haben kann. Auf einzelnen StraBen kann es zu Spriingen bei den
Werten kommen, da die Verkehrszahlung an unterschiedlichen Tagen stattgefun-
den hat.

Die hochsten Verkehrsbelastungen treten mit tiber 20.000 Kfz/d auf den Bundes-
stralRen 38 und 39 auf. Auf der B 38 sind zwischen der Anschlussstelle Neustadt
an der WeinstraBe Nord und dem Abzweig Martin-Luther-StraBe zwischen 21.200
und 25.900 Kfz/d unterwegs. Auf der B 39 (Landauer StraBe) sind im Bereich des
Krankenhauses 20.700 Kfz/d unterwegs.

2.2 Knotenstromzahlung Radverkehr und FuBverkehr

Der Radverkehr wurde systematisch an allen Zahlstellen, an denen auch der Kfz-
Verkehr erhoben wurde, erfasst. Zusatzlich gab es fiinf Zahlstellen, an denen nur
der Rad- unf FuBverkehr erhoben wurde (siehe Plan 1). Auch wenn es sich bei der
FuB- und Radwegeplanung im Wesentlichen um eine Angebotsplanung handelt,
konnen die erhobenen Mengen einen Anhaltspunkt dafiir liefern, wo bereits im
Bestand unabhangig von der Angebotsqualitat eine hohe Nutzungsintensitat und
ein erhohtes Konfliktpotenzial zum Kfz-Verkehr besteht. Eine durchgehende
Erhebung von z. B. Radrouten kann damit jedoch nicht abgelesen werden, da es
zwischen den StralRenverkehrsknoten immer wieder Abzweige geben kann, die
dem Fahrradverkehr geoffnet sind. Dennoch lasst sich aus den erhobenen und in
Anlage 2 dokumentierten Belastungen ein erster Einblick auf das Aufkommen im
FuB- und Radverkehr an ausgewahlten Knoten und Querschnitten bei gutem
Wetter ableiten.
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Plan 8-9 Die Radverkehrs-Ergebnisse der Vor- und Nachmittagszahlungen in Zusammen-
hang mit dem flieRenden Kfz-Verkehr sind in den Planen 8 fur den Vormittag
zwischen 6:30 und 9:00 Uhr und in Plan 9 fiir den Nachmittag zwischen 15:00 und
19:00 Uhr fur den Radverkehr auf der StraRe dokumentiert. Die Darstellung der
Knotenstrombelastungen enthalt die Anzahl der Fahrrader je Abbiegestrom. Die
dargestellten Werte spiegeln hierbei einzig die Fahrrader wieder, die auf der
StralRe unterwegs sind.Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knoten-
arm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten heraus-
fahrenden Fahrrader (im Kasten dargestellt).

An Knoten 9 “Winzinger Knoten” (B 39 / K23) lasst sich bspw. am Vormittag auf-
grund des Schilerverkehrs eine hohe Menge an Radfahrern in Richtung Spital-
bachstralRe erkennen. Die Radverkehrsbelastung liegt hier bei 60 Rad/2,5h in
Fahrtrichtung Nord und bei 76 Rad/2,5h im Querschnitt. Am Q 8 nordlich von
Hambach ist mit 64 Rad/2,5 h eine ahnlich hohe Radverkehrsbelastung im Quer-
schnitt zu bemerken.Hier ist auch am Nachmittag mit rund 130 Rad/4h die hoch-
ste erhobene Radverkehrsmenge zu verzeichnen. Nachmittags liegen die Werte
erwartungsgemall hoher aufgrund der langeren Erfassungszeit.

VerhaltnismaRig groRe Radverkehrsstrome zeigen sich vormittags auRerdem auf
der MaximilianstralRe sowie deren gedankliche Verlangerung in die Sauterstralle,
auf den BundesstraBen B 38 und B 39 im Bereich der Innenstadt sowie der Quer-
achse Karl- Helferich-Strale und ExterstraBe von Norden kommend von
Haardt/Probstgasse sowie Gimmeldingen/K 21 iber die Gimmeldinger StraBe gen
Siiden/Innenstadt, die sich aber gleichmaBig gen Osten/AVG-Kreisel verteilen.
Auch von Lachen-Speyerdorf liber die Speyerdorfer StraBe erfolgt eine starke
Zufahrt. Nachmittags sind ahnlich wie vormittags die B 38 / B 39, Gimmeldinger
StraBe und Umfeld sowie die FahrradstraBe und SauterstralRe vergleichsweise
stark genutzt. Ebenso die Achse Karl- Helferich-StralRe und ExterstralRe sowie die
erhobenen Bereiche rund um den Harthauserweg und Branchweiler.

2.3 Durchgangsverkehr

Zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs der Kernstadt von Neustadt an der Wein-
straBe sowie Lachen-Speyerdorf wird eine moderne Methode angewendet, die
auf der anonymisierten Erfassung von Mac-Adressen uber den Wifi-Standard
basiert. Diese setzt ein WLAN-fahiges Endgerat im Fahrzeug voraus und ist somit
ausschlaggebend fiir die Erfassungsquote. Nachdem die Erfassung automatisiert
erfolgt, konnen Auswertungen tiber den gesamten Erhebungszeitraum erfolgen,
und so auch eine Zuordnung von Durchgangsstromen durch Neustadt und La-
chen-Speyerdorf in beide Fahrtrichtungen ermoglichen. In diesem Zusammen-
hang muss berticksichtigt werden, dass es jeweils individuelle Verkehrssituatio-
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nen gibt, die zu geringfugigen Schwankungen innerhalb eines Erfassungsfensters
fuhren, dennoch kann an der Haufung der erfassten Fahrzeiten ein eindeutiger
Trend abgelesen werden.

Plan 10 Die erhobenen Mac-Adressen (rd. 20-25% Erfassungsquote) werden hierzu auf
Grundlage der Verkehrszahlung entsprechend plausibilisiert und hochgerechnet.
Die erfassten Durchgangsverkehrsstrome haben Quellen und Ziele der Fahrt
auBerhalb von Neustadt. Der Quell- / Zielverkehr an den Erfassungsstellen ergibt
sich hierbei aus der Differenz zwischen Querschnittsbelastung an den Mess-
stellen und dem Durchgangsverkehr. In Plan 10 sind die mafRgeblichen Durch-
gangsverkehrsstrome fiir Kfz fiir den Vormittag (6:30-9:00 Uhr) und Nachmittag
(15:00-19:00 Uhr) getrennt dargestellt. Die Werte sind auf 10 Fahrzeuge gerundet.

Als starkste Durchgangsstrome ergeben sich am Vormittag die Relationen von Q1
(B 38 / AS Neustadt a.d.W Nord) nach Q2 (L 532) mit 170 Kfz/2,5h und in die Ge-
genrichtung mit 130 Kfz/2,5h, von Q3 (K 19) nach Q1(B 38 in Richtung A 65) mit 110
Kfz/2,5h sowie von Q7 ( B 39 / TalstraRe) nach Q 10 (B 39 / Ri. AS Neustadt a.d.W.
Siid) mit 90 Kfz/2,5h und nach Q1(B 38 / AS Neustadt a.d.W Nord) mit 80 Kfz/2,5h.
Die Querschnitte mit dem hochsten Anteil an Durchfahrern sind am Vormittag Q2
in Richtung L 532 mit 49%, Q5 (K 21) in Richtung Gimmeldingen mit 49% und Q8
(L 512) in Richtung Hambach mit 45%. Der Durchgangsverkehr hat am Vormittag
einen Anteil von 13,3% am gesamten Kordonverkehr (ohne Binnenverkehr).

Am Nachmittag sind die Relationen Q1 (B 38 / AS Neustadt a.d.W Nord) - Q2 (L
532) (Q1 nach Q2: 270 Kfz/4h; Q2 nach Q1: 250 Kfz/4h), Q1 (B 38 / AS Neustadt
a.d.W Nord) - Q3 (K 19) (Q1 nach Q3: 110 Kfz/4h; Q3 nach Q1: 100 Kfz/4h), Q7 ( B 39
| TalstraBe) - Q10 (B 39 / Ri. AS Neustadt a.d.W. Siid) (Q7 nach Q10: 160 Kfz/4h;
Q10 nach Q7: 100 Kfz/4h), von Q7 ( B 39 / TalstraRe) nach Q1 (B 38 / AS Neustadt
a.d.W Nord) (150 Kfz/4h) sowie Q11 (K 1) nach Q10 (B 39 / Ri. AS Neustadt a.d.W.
Siid) (140 Kfz/4h) die durchfahrerstarksten Verbindungen. Die Querschnitte mit
dem hochsten Anteil an Durchfahrern ist am Nachmittag Q2 aus Richtung L 532
mit 53%, Q2 in Richtung L 532 mit 39% und Q4 aus Richtung MuBbach mit 39%. Der
Durchgangsverkehr hat am Nachmittag einen Anteil von 14,5% am gesamten
Kordonverkehr (ohne Binnenverkehr).

Der starkste Durchgangsstrom durch Lachen-Speyerdorf, der erganzend in einem
gesonderten Kordon ermittelt wurde, ist sowohl am Vor- als auch am Nachmittag
der klassifizierten libergeordneten StraRenverbindung K 1 folgend (Q11- Q12). So
fahren am Nachmittag 230 Kfz/4h von Q12 nach Q11 und in der Gegenrichtung 170
Kfz/4h. Der Durchgangsverkehr hat am Vormittag (insg. 180 Kfz/2,5h) einen Anteil
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von 5,55% am gesamten Kordonverkehr (ohne Binnenverkehr) und am Nachmittag
(insg. 470 Kfz/4h) einen Anteil von 7,3% am gesamten Kordonverkehr (ohn Bin-
nenverkehr).

2.4 Vergleich mit alten Zahlungen

Um die Entwicklung des Verkehrs in Neustadt abschatzen zu konnen, werden die
erhobenen Zahlungsergebnisse mit alten Verkehrszahlungen verglichen. Dabei
stammen die Vergleichsdaten aus der Teilfortschreibung des Gesamtverkehrs-
plans der Stadt Neustadt an der WeinstraBe (Januar 2013), dessen Grundlage
Verkehrszahlungen von August 2011 sind. Schon aufgrund des liber 10-jahrigen
Zeitabstands fallt ein direkter Vergleich schwer, da zahlreiche unterschiedliche
Effekte den Unterschied oder die geringe Differenz erklaren konnen, mit den
Effekten der Corona-Pandemie fallt die Interpretation hinsichtlich des Verkehrs
noch schwerer, sodass die dargelegten Zahlenwerte zunachst nur als reine Zahlen
nebeneinander stehen konnen.

Als erster Anhaltspunkt bietet sich ein Vergleich der Verkehrsmengen auf der
MaximilianstraBe / B 28 sowie auf der Landauer StraBBe / B 39 an, da hier ver-
gleichsweise geringe sonstige Einflisse zu vermuten sind. In Tabelle 1 sind die
Verkehrsbelastungen fiir einen Gesamttag wiedergegeben und zeigen, dass der
Verkehr auf der StraBe um etwas mehr als 10% gegeniiber 2011 gesunken ist.

B 38 / MaximilianstraRe ostl. 20.000 17.400 17.600
Wiesenstrale (-13,0%) (-12,0%)
B 39 / Landauer StraBe westl. 18.100 15.900 16.100
Von-der-Tann-StraRe (-12,2%) (-11,0%)

Tab. 1: Vergleich Verkehrszahlen B 38 und B 39 Kfz/24h

Zusatzlich gibt es im Gesamtverkehrsplan von 2013 18 Referenzquerschnitte, an
denen die erhobenen Verkehrsmengen mit einem Faktor auf den Gesamttag
hochgerechnet wurden. Um einen Vergleich herzustellen wurde mit Hilfe der
erhobenen Wochenzahlung fiir die aktuellen Zahlwerte ebenfalls ein Faktor
berechnet (siehe Kapitel 2.1), mit dem sich die erhobenen 6,5h-Werte auf einen
Gesamttag hochrechnen lassen. In Tabelle 2 sind jeweils die hochgerechneten
Verkehrsmengen wiedergegeben.
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1 L 516 (nordl. Kénigsbach) 5.100 - - -

2 Meckenheimer StraBe - L 519 3.050 = = =

3 B 38 (suidostl. MuRbach) 22.100 23.300 1.200 5,4%
4 Speyerdorfer Strae — K 1 12.800 11.900 -900 -7,0%
5 B 39 bei Pendlerparkplatzen 22.000 23.200 1.200 5,5%
6 L 516 (n6rdl. Maikammer) 10.550 12.200* 1.650  15,6%
7 L 512 (stdl. Diedesfeld) 2.600 - - -

8 TalstraRe (westl. Ortsausgang) 14.800 14.600 -200 -1,4%
9 TalstraBe (westl. AmalienstraRe) 18.500 15.500 -3.000 -16,2%
10 TalstraRe ( westl. GipserstraBe) 6.150 6.600 450 7,3%
1 AmalienstraRe (westl. TalstraRe) 6.300 6.200 -100 -1,6%
12 TalstraRe (Gstl. HauptstraBe) 16.100 13.100 -3.000 -18,6%
13 SchillerstraBe (Zwockelsbriicke) 6.300 - - -

14 MaximilianstraRe (westl. Karl-Helfferich- 15.500 15.600 100 0,6%

StraRe)
15 MaximilianstraBe (9stl. Haardter StraRRe) 17.600 16.700 -900 -5,1%
16 Martin-Luther-StraBe ( nordl. K.-Adenauer- 11.050 10.100* -950 -8,6%
StraRRe)

17 Landauer StraBe (nordl. StiftstraBe) 18.600 16.100 -2.500  -13,4%
18 Landauer StraRe (slidl. EuropastraRe) 14.750 14.700 -50 -0,3%

Tab. 2: Vergleich hochgerechneter Verkehrsmengen an 18 Referenzquerschnitten

Die mit Sternchen versehene Querschnittsbelastung kennzeichnet einen Stand-
ort, dessen Verortung 2022 weiter nordlich war als 2011.

Die Rahmenbedingungen der Mobilitat in Neustadt haben sich von 2011 bis 2022
verandert. Die Bevolkerung stieg von 2011(52.322 Einwohner) bis 2022 (53.491 Ein-
wohner) um ca. 2,2%. Es gab diverse stadtebauliche Veranderungen wie Neubau-
gebiete und StralenbaumaBnahmen sowie die Ansiedlung von verschiedenen
Gewerbebetrieben im gesamten Stadtgebiet. Auch die Corona-Pandemie hat seit
2020 Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung, die zum Teil
wahrscheinlich bleibend sein werden. Eine einheitliche Aussage, ob oder in
welcher GroBenordnung der Verkehr in Neustadt in den letzten Jahren insgesamt
angestiegen oder gefallen ist, lasst sich daher auch durch den Vergleich der
18 Referenzquerschnitten nicht feststellen.

Zusatzlich konnen die maRgebenden Spitzenstunden an den Knotenpunkten
verglichen werden. Hierzu werden zwei Knotenpunkte herangezogen, die in
unmittelbarer Nahe zu Referenzquerschnitten liegen, die eine besonders hohe
prozentuale Veranderung im Vergleich zu 2011 aufweisen.
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Am Knotenpunkt TalstraRe / AmalienstralRe /HetzelstralRe sinkt das Verkehrsauf-
kommen (Knotensumme) in der maBgebenden Spitzenstunde 2022 deutlich um
21,7% im Vergleich zur maRgebenden Spitzenstunde 2011, dabei steigt die Zahl
der Einfahrten in die HetzelstralRe etwas, die Hauptverbindung B 39 sinkt deut-
lich. Dahingegen steigt das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Mar-
tin-Luther-StrafRe / BranchweilerhofstraBe um 16,6% im Vergleich zu 2011, explizit
durch starkere Strome aus Richtung Osten kommend.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass in Summe der Verkehr nicht zugenom-
men hat.
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3. Haushaltsbefragung 2022

Die letzte Mobilitatsbefragung in Neustadt an der WeinstraBe wurde im Jahr 2012
durchgefiihrt. Neben den demographischen Entwicklungen gab es in den letzten
10 Jahren zahlreiche neue Trends und Entwicklungen im Mobilitatssektor. Zu
nennen sind hier insbesondere die Marktreife von E-Bikes bzw. Pedelecs sowie
die zunehmende Verbreitung neuer Mobilitatsangebote wie beispielsweise Car-
Sharing, Bike-Sharing oder Mobility-On-Demand Angebote, die in Neustadt an der
WeinstraBe mittlerweile alle verfugbar sind. Um die Effekte und Auswirkungen
dieser neuen Trends und Entwicklungen abschatzen zu konnen, ist es notwendig
mit Hilfe einer Mobilitatsbefragung neue Informationen lber das Mobilitats-
verhalten der Bevolkerung zu gewinnen. Diese Informationen konnen anschlie-
Bend helfen, bereits umgesetzte MaBnahmen zu bewerten. Des Weiteren sind sie
die Grundlage fiir Verkehrsnachfragemodelle.

Durch die Corona-Pandemie hat sich in den Jahren 2020 bis 2022 die Verkehrs-
nachfrage signifikant verandert. Aktuelle Studien zeigen nach einem starken
pandemiebedingten Riickgang der Alltagsmobilitat wieder eine langsame Riick-
kehr zum Mobilitatsverhalten vor der Pandemie. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass ohne konkrete MaBnahmen eine vollstandige Riickkehr nicht oder zumin-
dest nicht in absehbarer Zeit zu erwarten ist. Bei Verkehrsmittelwahlentscheidun-
gen haben sich klare Trends hin zu individuellen Verkehrsmitteln gezeigt, die in
aktuellen Studien auch weiter bestatigt werden konnen'. Insbesondere der Of-
fentliche Verkehr dirfte noch langer mit den Auswirkungen der Pandemie zu
kampfen haben. Die pandemiebedingten Effekte sind somit im Rahmen dieser
Mobilitatsbefragung mit zu berlicksichtigen.

Die im Rahmen dieses Projekts durchgefiihrte Mobilitatsbefragung ist als eine
schriftliche Befragung (Online, Papier) mit der Erfassung der zuriickgelegten
Wege an einem Stichtag durchgefiihrt worden. Weitere Befragungen von Be-
schaftigten und Touristen sollten auch das Mobilitatsverhalten von Einpendeln-
den und Besucherinnen von Neustadt an der WeinstraBe abschatzen. Das Ergeb-
nis dieser zusatzlichen Befragung konnte jedoch aufgrund der erreichten gerin-
gen Stichprobe nicht als aussagekraftig eingeordnet und nur in de gesonderten
Ergebnisbericht zur Mobilitatsbefragung dargestellt werden.

Zur Analyse des Mobilitatsverhaltens der Einwohnerinnen und Einwohner von
Neustadt an der WeinstralRe und zur Bestimmung des Modal Splits ist eine Haus-
haltsbefragung durchgefiihrt worden.

" WZB, infas, MOTIONTAG (2021): Mobilitatsreport 05, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF
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3.1 Befragungsinhalte

Die Befragung enthalt verschiedene Ebenen und ist an den Fragebogen der
bundesweiten Mobilitatsbefragung Mobilitat in Deutschland (MiD) angelehnt, um
einen moglichen Vergleich mit dieser Erhebung moglichst aussagekraftig zu
machen, und hat folgende Schwerpunkte:

» Informationen zum Haushalt:
allgemeine Informationen wie HaushaltsgroRe, Anzahl Kinder im Haushalt,
Pkw-Besitz und weitere KenngroRRen auf Haushaltsebene.

» Informationen zur Person:
allgemeine Informationen wie Alter, Geschlecht und Mobilitatswerkzeuge auf
Personenebene (z.B. OV-Zeitkarte, Carsharing-Mitgliedschaft).

» Wegetagebuch an einem Stichtag:
alle Wege am Stichtag mit Start, Ziel, Zweck des Wegs, genutztem Verkehrs-
mittel und Dauer. Hierbei sollen auch das Mobility-on Demand Konzept sowie
weitere neuere Mobilitatsangebote (wie VRNnextbike) in Neustadt adaquat
berlicksichtigt werden. Es ist aus Griinden des Datenschutzes im Onlinefra-
gebogen anstatt einer genauen Zieladresse lediglich die Zielzelle aus dem
Verkehrsmodell erhoben. Dies erfolgte in Absprache mit dem AG.

» Veranderungen im Mobilitatsverhalten:
Informationen zu pandemiebedingten und kiinftigen Verhaltensanderungen.

» Einstellungen zur Mobilitat:
Hier sind auf Basis erprobter Itemsets? personliche Einstellungen gegeniiber
Verkehrsmitteln und Mobilitatsverhalten erfragt. Diese konnen u. a. bei der
Erstellung eines Mobilitatskonzepts fiir die Leitbildentwicklung verwendet
werden und erlauben dabei Riickschliisse auf die generelle Bereitschaft zur
Verhaltensanderung bei Anpassungen des Mobilitatsangebots.

Der Fragebogen ist daher in folgende Teile gegliedert:

» Haushalt:
Stellvertretend fiir den angeschriebenen Haushalt macht eine Person An-
gaben zum Haushalt, zu den Pkw im Haushalt und zu den Haushaltsmit-
gliedern. Ziel ist es, hier moglichst viele Informationen zu den einzelnen
Haushaltsmitgliedern zu erheben, um den Umfang und somit den Aufwand
fur den einzelnen Personenfragebogen so gering wie moglich zu halten.

2 Marcel Hunecke, Holger Heppner and Séren Groth. "Fragebogen zu psychologischen Einflussfaktoren der
Nutzung von Pkw, OPNV und Fahrrad (PsyVKN)" (2022). Diagnostica 2022 68:1, 3-13
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» Personen:

Fur bis zu 6 Personen jedes Haushalts ist auf Basis der Angaben aus dem
Haushaltsteil ein eigener Personenfragebogen generiert. Es werden jeweils
die sechs altesten Personen befragt. Es werden von diesen Personen all-
gemeine Angaben zu Mobilitatswerkzeugen (z.B. Zeitkarte im OV, fahrbereites
Fahrrad, Mitgliedschaft bei einem Sharing-Anbieter) und Nutzungshaufig-
keiten sowie Einstellungen zu verschiedenen Verkehrsmitteln erhoben. Ab-
hangig von den gemachten Angaben zur Tatigkeit folgt eine Befragung zum
Arbeits- bzw. Ausbildungsort und zu pandemiebedingten Verhaltensanderun-
gen sowie zu Mobilitatseinschrankungen.

»  Wege:

Jede Person wird fur einen bestimmten Stichtag zu ihren getatigten Wegen
befragt. Dienstliche Wege werden aggregiert erhoben, privat durchgefiihrte
Wege einzeln mit Angaben zu Zeitpunkt, Start, Ziel, Zweck und genutztem
Verkehrsmittel des Weges. Die Unterscheidung des OV in Nah- und Fern-
verkehr erfolgt anhand der Entfernungsgrenze von 50 km: Wege mit dem OV
unter oder gleich 50 km sind als Wege des OV im Nahverkehr und Wege iiber
50 km als Wege des OV im Fernverkehr definiert.

3.2 Befragungsmethode

Die Befragung erfolgt ausschlieBlich schriftlich. Es wird neben einem Onlinefra-
gebogen auch ein Papierfragebogen fiir Probanden angeboten, die keinen oder
nur einen eingeschrankten Onlinezugang haben. Der Papierfragebogen ist auch
aus Grinden des Umweltschutzes nicht jedem Haushalt der Bruttostichprobe
zugeschickt worden, sondern musste gesondert angefordert werden. Es war zu
erwarten, dass durch den zusatzlichen Aufwand, explizit einen Papierfragebogen
anzufordern, die Riicklaufquote insbesondere bei Probanden ohne oder nur mit
eingeschranktem Onlinezugang niedriger ausfallen wiirde. Es war zudem an-
zunehmen, dass insbesondere altere Probanden in diese Gruppe fallen. Aus
diesem Grund sind Haushalte mit alteren Haushaltsmitgliedern in der Ziehung
starker gewichtet.

Die Befragung ist moglichst anonymisiert durchgefiihrt und durch Rechtsexperten
fur Datenschutz begleitet worden. So sind beispielsweise keine Namen und
Adressen abgefragt, sondern lediglich der mit den Erhebungsunterlagen versand-
te Zugangscode. Ortsangaben werden in den Onlinefragebogen sowie im Zuge der
Digitalisierung der Papierfragebogen lediglich auf der Ebene aggregierter Ver-
kehrszellen erfasst. Eine Zuordnung der Befragungsdaten zu den personenbezo-
genen Daten der Stichprobenziehung ist mit den Befragungsdaten alleine somit
nicht moglich.
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3.3 Rekrutierung

Die Erfahrung zeigt, dass durch die Beschrankung auf nur eine Teilnahmeart
Schiefen in der Stichprobe entstehen konnen (z.B. ist aufgrund der Barriere
“online” bzw. Anfordern des Papierfragebogens eine geringere Teilnahmequote
alterer Menschen zu erwarten), was aber durch eine Schichtung der Zufallsstich-
probe ausgeglichen wird (groRerer Anteil dlterer Menschen in der Bruttostich-
probe). Hierfiir sind Erfahrungswerte herangezogen worden. Fiir Kinder unter 14
Jahren wird die Befragung stellvertretend durch die Erziehungsberechtigten
durchgefiihrt.

Aufgrund der gewahlten Erhebungsmethodik sowie den Erfahrungen der Ruck-
laufquoten aus anderen Mobilitatserhebungen mit Haushaltskontext sind Perso-
nen zwischen 18 und 25 Jahren (erfahrungsgemaRB geringes Interesse an der
Teilnahme von Mobilitatsbefragungen) und iiber 75 Jahre bzw. deren Haushalte
bei der Ziehung starker gewichtet worden (Erfahrungswert von jeweils + 20%).

Um die Nettostichprobe moglichst reprasentativ zu gestalten, werden die Teil-
nehmenden uber eine geschichtete Zufallsauswahl nach Alter und Ortsteil unter
Beriicksichtigung der Klumpung durch den Haushaltskontext aus einer Einwoh-
nermeldestichprobe ausgewahlt. Aus der Grundgesamtheit der Einwohner von
Neustadt/WeinstraBe ist so eine Bruttostichprobe von 4.000 Haushalten gezogen.

Vorbereitend wurde iiber den Presseverteiler der Stadt Neustadt/WeinstraBRe
uber die bevorstehende Haushaltsbefragung informiert. Die Kontaktaufnahme
mit den Haushalten erfolgte in einem ein-stufigen Verfahren vier Tage vor Stich-
tag. Die 4.000 Haushalte wurden postalisch angeschrieben. Neben einem perso-
nalisierten Anschreiben des Baudezernenten mit Teilnahmelink, Zugangscode
und einer Teilnahmeanleitung mit Nennung des Stichtags wurde den Haushalten
bereits zwei Exemplare eines Wegetagebuchs sowie eine Antwortkarte zur An-
forderung der Papierfragebogen zugesandt.

Ein Erinnerungsschreiben wurde mit identischen Anlagen (Anleitung, Wegeta-
gebiicher, ...) und einem alternativen Stichtag 14 Tage nach der ersten Kontakt-
aufnahme denjenigen Haushalten (insgesamt: 3.591) zugeschickt, die bis zu die-
sem Zeitpunkt noch nicht an der Haushaltsbefragung teilgenommen hatten
(Kriterium: Zugangscode wurde weder im Erhebungstool noch zur Anforderung
des Papierfragebogens verwendet). Hierdurch war nochmals ein zusatzlicher
Riicklauf zu verzeichnen.

Insgesamt haben von 4.000 angeschriebenen Haushalten 820 Haushalte online
oder postalisch an der Befragung teilgenommen. Dies entspricht einer Riick-
laufquote von 20,5%.
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3.4 Erhebungszeitraum und Wetter

Parallel zur Haushaltsbefragung wurde auch eine Verkehrszahlung durchgefiihrt.
Damit die Ergebnisse der Verkehrszahlung mit denen der Haushaltsbefragung
moglichst gut vergleichbar sind, sollte als erster Stichtag fur die Haushalts-
befragung der erste Tag der Durchfiihrung der Verkehrszahlung (03.05.2022)
gewahlt werden. Auf eine Verteilung der Stichtage iiber mehrere Tage und Wo-
chen zur Minimierung potenzieller Wetter- und Sondereffekte wurde daher ver-
zichtet.

Zum Zeitpunkt der Erhebung waren nur noch wenige ordnungsrechtliche Ein-
schrankungen aufgrund der Corona-Pandemie (“Home-Office-Pflicht”, Ausgangs-
beschrankungen) aktiv. Relevant fiir diese Erhebung diirfte lediglich die Masken-
pflicht im Offentlichen Verkehr gewesen sein.

Zur ldentifizierung moglicher Verzerrungen durch Wetter wird im Folgenden das
Wetter an den beiden Stichtagen beschrieben. Tabelle 3 zeigt, dass es an beiden
Stichtagen sonnig, warm und regenarm war.

03.05.2022 20,1°C 10,2 °C 7,8 Stunden 0,0 mm 14,0 km/h
19.05.2022 30,0 °C 15,5°C 10,5 Stunden 0,5 mm 20,9 km/h

Tab. 3: Wetter in Neustadt a. d. Weinstrale an den Stichtagen

3.5 Wesentliche Ergebnisse der Haushaltsbefragung
3,51 Wegeanzahl Gesamt

Die Nettostichprobe hat an den jeweiligen Stichtagen insgesamt 3.036 dokumen-
tierte Wege zurlickgelegt, hochgerechnet entspricht es einer Gesamtanzahl von
155.133 Wegen. Die Hochrechnung der Stichprobe hat 54.418 Personen (entspricht
der Bevdlkerung von Neustadt®), davon haben theoretisch 39.583 Personen am
Stichtag einen Weg zurlickgelegt. Das ergibt 3,9 Wege pro Person aulRer Haus an
den Stichtagen.

Im Vergleich mit den Mobilitatserhebungen aus Landau so wie der MiD fiir Mittel-
stadte und Gesamt-Deutschland zeigt sich, dass die hier errechnete Wegehaufig-
keit in einem realistischen Rahmen liegt. Im Vergleich zur letzten Mobilitats-
erhebung aus Neustadt an der WeinstralRe aus dem Jahr 2012 ist die Wegehaufig-
keit aller Personen um 1,0 bzw. um 0,7 gesunken.

3 Altersgruppenstatistik des Einwohnermeldeamts Neustadt/WeinstraRe, Stand 31.03.2022
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Alle Personen 3,0 4,0 3,7 3,1 3,1
Personen auBer Haus 3,9 4,7 4,0 3,7 3,7

Tab. 4: Wegehaufigkeiten im Vergleich (gewichtet)

3.5.2 Wegelangen und Verkehrsleistung

Die Nettostichprobe hat Wege von insgesamt 28.770 km zuriickgelegt. Hochge-
rechnet auf Neustadt entspricht das einem Mittel von 1.131.229 km uber beide
Stichtage. Die durchschnittliche Wegelange betragt 11,5 km und die durchschnitt-
liche tagliche zurtickgelegte Wegstrecke 39,3 km.

Abbildung 7 zeigt die Weglangenverteilung der erhobenen Wege. Es ist zu sehen,
dass die Mehrzahl der Wege in Entfernungskategorien zwischen 500 m und 5 km
zuruckgelegt werden. 9,4 % aller Wege finden in der Entfernungskategorie 20 km
bis 50 km statt. Dies lasst sich dadurch erklaren, dass die nachsten Oberzentren
(z.B. Karlsruhe, Kaiserslautern, Ludwigshafen/Mannheim) ebenfalls in diese
Entfernungskategorie fallen.

"Weglangenverteilung - Luftlinie" (n=3036)

Prozent

9.4 %

6.0 %

1.5%
03 %

N S
weniger als 500m 500m bis 2km 2km bis 5km 5km bis 20km  20km bis 50km 50km bis 100km mehr als 100km
Weglange

Abb. 7: Wegedistanzen (gewichtet)

In Tabelle 5 ist die Verkehrsleistung nach Distanzklasse dargestellt. Die haufigste
Distanzklasse (2 - 5 km) erbringt ca. 21 % der gesamten Verkehrsleistung. Den
groRten Anteil haben Wege von 20 - 50 km, obwohl sie nur ca. 9 % aller Wege
ausmachen. Auch hier spielt die Attraktivitat der nachstgelegenen Oberzentren
(insbesondere die der Metropolregion Rhein-Neckar) eine groBe Rolle.

4 https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/srv-2018

2 http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/publikationen2017.html
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Distanzklasse Verkehrsleistung [km] Anteil [%]
Weniger als 500 m 7.438 0,7
500 m bis 2 km 59.520 53
2 km bis 5 km 237.579 21,0
5 km bis 20 km 142.002 12,6
20 km bis 50 km 410.035 36,2
50 km bis 100 km 182.689 16,1
Mehr als 100 km 91.964 8,1

Tab. 5: Gewichtungs- und Hochrechnungsfaktoren auf Haushaltsebene

3.5.3 Pendlerverkehre

Abbildung 8 zeigt die Verteilung der Pendeldistanz der Befragten. Es ist zu sehen,
dass 40 % der Pendler eine Pendeldistanz von etwa 5 km oder weniger haben.
Deutlich zu sehen ist auch hier der Einfluss der Oberzentren auf das Pendel-

verhalten. Uber 40 % der Befragten haben eine Pendeldistanz von 20 km oder
mehr.

"Pendeldistanz der Befragten" (n=1014)

100

Prozent (kumuliert)

40 60
Pendeldistanz [km]

Abb. 8: Verteilung der Pendeldistanz der Befragten (kumuliert)

Tabelle 6 zeigt den Vergleich der Anzahl von Binnen- und Auspendlern aus der
Erhebung mit den offiziellen Pendlerstatistiken. Es werden hier die neu ver-
offentlichen Pendlerstatistiken auf Gemeindeebene des statistischen Bundes-
amts verwendet. Diese beinhaltet neben sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten auch Beamt:innen sowie Minijobber und Selbststandige und Saisonkrafte.

Anzahl Pendler Erhebung (hochgerechnet) Pendlerstatistik
Binnenpendler 9.495 11.614
Auspendler 14.906 15.644

Tab. 6: Gewichtungs- und Hochrechnungsfaktoren auf Haushaltsebene
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Abbildung 9 zeigt die Zielzellen der Auspendler. Bad Diirkheim, Landau, Ludwigs-
hafen, Frankenthal sowie Speyer und HaBloch sind die am starksten frequentier-

ten Zielzellen.
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Abb. 9: Arbeitsort der Auspendler (hochgerechnet)

Abbildung 10 zeigt den Modal Split auf den Arbeitswegen getrennt nach Aus- und
Binnenpendlern. Binnenpendler nutzen deutlich haufiger das Fahrrad oder gehen
zu FuB als Auspendler. Dies liegt in der groReren Entfernung begriindet, die die
Auspendler zuriicklegen miissen. Aufgrund dieser groReren Entfernung nutzen die
Auspendler fast ausschlieBlich den MIV oder den OV fiir den Weg zur Arbeit.

Modal Split auf Arbeitswegen (n=325)

Anzahl Auspendler
je Verkehrszelle -
hochgerechnet

(n=1014)

1200

1000

400

200

100 Verkehrsmittel
m OV
W ZuFuBR
80 " MV
B Fahrrad
€ 60
[
S
a
40
20
0 Auspendler Binnenpendler
Abb. 10: Modal Split auf Arbeitswegen
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3.5.4 Modal Split Gesamt

Der erste Stichtag weist nach Definition der SrV die Wetterkategorie “(sehr) gut”
auf. Der zweite Stichtag aufgrund der hoheren Temperaturen und Windgeschwin-
digkeiten lediglich die Wetterkategorie “eher schlecht”. Bei einer Verteilung der
berichteten Wege von 79,1 % auf den ersten und 20,9 % auf den zweiten Stichtag
muss hinsichtlich der Wettereinfliisse von einem verzerrten Modal Split ausge-
gangen werden. Es ist anzunehmen, dass der Anteil Fahrradwege bis zu 3 %
geringer und der bis zu MIV-Anteil 3 % hoher ausfallt als in der Erhebung fest-
gestellt. Dies ist anhand der verschiedenen Stichtage in der Erhebung verifiziert.

Verkehrsmittel 03.05.2022 19.05. 2022 Gesamt
zu Ful} 24,4 % 20,3 % 23,3%
Fahrrad 12,7 % 10,2 % 11,5%
E-Bike / Pedelec 4,0 % 41% 4,1%
Pkw als Fahrer 432 % 4i 4 % 43,7%
Pkw als Mitfahrer 8,1% 9,1% 8,3%
Mofa / Motorrad 0,5% 0,6 % 0,6%
OV im Nahverkehr 6,6 % 9,9 % 7,2%
OV im Fernverkehr 0,3% 1,4 % 0,6%

Tab. 7: Modal Split nach Stichtag

Tabelle 7 zeigt den Unterschied im Modal Split zwischen den beiden Erhebungs-
tagen. Am warmeren und windigeren zweiten Erhebungstag ist die Fahrradnut-
zung um 2,5% niedriger als am ersten Erhebungstag. FuBwege haben gegenliber
dem ersten Erhebungstag einen Riickgang von 4,1% zu verzeichnen. Interessant
ist, dass der Anteil der PKW als Fahrer mit nur 1,2% nicht in gleichem MaRe an-
steigt. Ebenso ist der Anteil des E-Bikes beziehungsweise des Pedelecs an beiden
Tagen konstant. Der Anteil des OV im Nahverkehr steigt am warmeren und windi-
geren Tag um 3,3%. Diese Beobachtungen decken sich mit Erkenntnissen aus der

SrV.

Da der zweite Erhebungstag nur einen Nacherhebungscharakter hatte, ergeben
sich die fiir Neustadt ermittelten Modal Split Werte im wesentlichen aus dem
ersten Erhebungstag wie folgt. Neustadts Modal Split unterscheidet sich von der
durchschnittlichen Verteilung deutscher Mittelstadte vor allem durch einen
hoheren Radverkehrsanteil sowie einen hoheren OV-Anteil. Ausgleichend werden
weniger Wege mit dem MIV zuriickgelegt.
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Fahrrad / Pedelec 16 22 9 11
MIV 52 51 65 57
Zu FuB 24 23 20 22
OPNV 8 3 6 10

Tab. 8: Modal Split - Vergleich Erhebung (Gewichtet), Landau i.d. Pfalz (Quelle Sr\®), Deutschland (Quelle MiD’)

Fir Neustadt a. d. WeinstralRe ergibt sich folgender detaillierter Modal Split,
dargestellt in Abbildung 11. Der Anteil von Pedelecs beziehungsweise E-Bikes
betragt 4%. Somit machen Wege mit dem Pedelec beziehungsweise dem E-Bike
rund ein Viertel aller Fahrradwege aus.

Modal Split der Hauptverkehrsmittel (n=3036)

Fahrrad 11.5%
E-Bike / Pedelec|EREY

Lastenrad / Fahrrad mit Anhéngerl 0.7 %

Mofa/ Motorradlo.s %

Pkw aus dem Haushalt als Mitfahrer
Pkw einer anderen Person als Mitfahrer 32%
Bus / Bahn im Nahverkehr (OV) 7.2%

Bus / Bahn im Fernverkehr (C)V)IO.G %
] 10 20 30 40 50
Prozent

Abb. 11: Modal Split von Neustadt a. d. WeinstraBe (gewichtet)

Gegenliber der Verkehrserhebung aus dem Jahr 20128 ist der Anteil der Pkw Wege
als (Selbst-) Fahrer von 49% auf knapp 44% gesunken. Der Radanteil ist hingegen
von 10% auf knapp 12% bzw. unter Einbeziehung von E-Bike und Pedelec auf
knapp 16% gestiegen. Der Anteil der OV-Wege ist mit etwa 8% gleich.

Bei der Verkehrsleistung verschieben sich die Anteile verglichen mit dem Modal
Split in Richtung MIV, 67,6% der Personenkilometer werden damit abgewickelt.
Auch der OV hat einen groReren Anteil an der Verkehrsleistung als am Modal
Split.

6) https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/srv-2018

) http:/ /www.mobilitaet-in-deutschland.de/publikationen2017.html

8 Neustadt an der WeinstraBe, Teilfortschreibung Gesamtverkehrsplan, 2012
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Zu FuB 1,1 38.666 3,4
Fahrrad 1,3 37.064 3,3
E-Bike / Pedelec 255 17.805 1,6
Pkw als Fahrer 9,8 719.238 63,6
Pkw als Mitfahrer 4,2 65.716 58
Mofa / Motorrad 10,9 9.862 0,9
OV im Nahverkehr 16,4 198.599 17,6
OV im Fernverkehr 71,0 44278 3,9

Tab. 9: Wegelange / Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel (Gewichtet und hochgerechnet)

3.5.5 Modal Split nach Wegelange

Auf kurzen Wegen bis 2 km haben Wege zu FuB den groBten Anteil, auf langeren
Wegen dominiert der Pkw. Im Vergleich mit der letzten Befragung aus dem Jahr
2012 ist der Anteil des Pkw auf Wegen mit einer Lange zwischen 2 km und 5 km
(Entfernungskategorie mit dem hochsten Anteil) von ca. 75% auf 67% zuriick-
gegangen. Der Anteil des OV, des Fahrrad und von Wegen zu FuB ist in etwa
geblieben, wohin-gegen das E-Bike bzw. das Pedelec mit einem Anteil von 6,5%
aller Wege eine Alternative zum Pkw geworden ist. Auf Wegen mit eine Entfernung
groBer als 5 km hat der OV-Anteil im Vergleich zur letzten Erhebung stark zu-
genommen. Ein direkter Verglich ist aufgrund verschiedener Entfernungsklassen
in den jeweiligen Auswertungen nicht moglich. Jedoch ist der OV-Anteil in den
Kategorien liber 5 km mit 12% und 22% deutlich geringer als in denen aus dieser
Erhebung (ca. 20% bzw. ca. 33%).

"Hauptverkehrsmittel nach Wegeldnge" (n=2985)

Verkehrsmittel

B Kompletter Weg zu Full
Fahrrad
PKW als Fahrer
PKW als Mitfahrer
E-Bike / Pedelec
Bus / Bahn im Nahverkehr (OV)
Bus / Bahn im Fernverkehr (OV)
Mofa/ Motorrad

weniger als 500m

500m bis 2km

2km bis Skm B

5km bis 20km

20km bis 50km|

o

20 40 60 80 100
Prozent

Abb. 12: Modal Split nach Wegelange (gewichtet)
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3.5.6 Modal Shift
m Gesamt

Im Fragebogen ist das Potenzial der Teilnehmenden zum Umstieg (vom MIV) auf
andere Verkehrsmittel abgefragt. Vor allem “klassische” Alternativen wie das
ZufuBgehen, der OV und das Fahrrad (inkl. E-Bike/Pedelec, Lastenrad/Rad mit
Anhanger) werden als Moglichkeit genannt. Sharing-Angebote (Bike-Sharing,
Car-Sharing, E-Scooter, Mobility-On-Demand) werden eher selten als mogliche
Alternative gesehen, sind als Alternative zum Pkw jedoch noch etwas beliebter
als ein Kompletter Weg zu FuR. Insbesondere Mobility-On-Demand ist fiir 9,5%
der Teilnehmenden eine Alternative. Von den seltener als mogliche Alternative
genannten Sharing-Angeboten haben das Carsharing und die Mitfahrgelegenheit
die haufigsten Nennungen.

"Welche Verkehrsmittel bzw. -angebote wiirden Sie bei entsprechend gutem Angebot
alternativ zum Kfz (haufiger) verwenden?" (n=1014)

Kompletter Weg zu FuB
Mofa/ Mntorrad.Z.? %
Pkw einer anderen Person als Mitfahrer
Bike-Sharing Fahrrad. 1.5%

Car-Sharing Fahrzeug

E-Scooter- 2.2 %

Mobility-On-Demand

Bus / Bahn im Nahverkehr (OV) 33.9 %
Bus / Bahn im Fernverkehr ((")V)
Keines der genannten Verkehrsmittel

0 5 10 15 20 25 30 35
Prozent

Abb. 13: Einschatzung alternative Verkehrsmittelnutzung (gewichtet)

Vertiefend ist fiir das Fahrrad und den OV im Nahverkehr nach Voraussetzungen
fuir die (verstarkte) Nutzung dieser Verkehrsmittel nachgefragt worden.

m Fahrrad / Pedelec

Unter den Antworten liegt das grofSte Potenzial auf der Angebotsseite, bei Radwe-
gen und Abstellplatzen. So geben etwa 77% der Befragten an, bei einem besseren
Radwegeangebot haufiger das Fahrrad zu nutzen. Knapp 37% bzw. 33%geben an,
dass die von einem besseren Radabstellplatz Angebot abhangt. 30% geben an,
bei kiirzeren Fahrten beziehungsweise Fahrzeiten das Fahrrad zu nutzen. Dies
setzt voraus, dass ahnlich attraktive Ziele naher zum Startort liegen oder das
Fahrrad durch eine Tretunterstiitzung (Pedelec, E-Bike) fiir eine Fahrtzeitverkiir-
zung sorgen konnte.
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"Ich wiirde das Fahrrad haufiger nutzen, wenn..." (n=173)

...das Radwegeangebot besser wére 76.9 %

...die Fahrtwege/Fahrzeiten klrzer waren 30.2 %

6.4 %

..sich die Steigungen leichter bewaltigen lieBen

...es sichere, trockene und

. % i 9.9 %
ebenerdige Abstellpldtze am Wohnort gabe

...es sichere, trockene und 33.4 %
ebenerdige Abstellpldtze am Zielort gébe e

..generell mehr Radabstellplatze vorhanden waren 37.1%

20 30 40 50 60 70 80
Prozent

o
—
o

Abb. 14: Einschatzung hdufigere Fahrradnutzung (gewichtet, Mehrfachnennungen maglich)

m Offentlicher Verkehr

Beim OV liegt das Potenzial ebenso auf der Angebotsseite: Vor allem die Aus-
sagen mit mehr Verbindungen und weniger Verspatungen haben hohe Zustim-
mungswerte. Die Qualitat von Fahrzeugen und Haltestellen ist weniger relevant.
Knapp 22% der Befragten gibt an, den OV haufiger zu nutzen, wenn sie ein Jobti-
cket (also eine vergiinstigte Zeitkarte) besitzen wiirden. Mit der geplanten Ein-
fuhrung des 49€-Tickets im Jahr 2023 konnte dieses Potenzial noch weiter ausge-
baut werden.

"Ich wiirde den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) haufiger nutzen, wenn..." (n=291

...es Fahrradabstellplatze an den Haltestellen gabe 13.9 %
...es montags bis freitags mehr Verbindungen gébe

...es am Wochenende mehr Verbindungen gabe 35.4 %

...es mehr Verbindungen in den

Abend- und Nachtstunden gabe 29.7 %

...es giinstigere Umsteigeverbindungen gabe 40.9 %

...es weniger Verspatungen gabe 39.4 %

...die Fahrzeuge und Haltestellen sauberer waren 11.9 %

...die Fahrzeuge und Haltestellen sicherer wéren 12.2 %

...die Fahrzeuge moderner waren R

-

...die Fahrzeuge und/oder Haltestellen
barrierefrei zuganglich waren

...ich ein Jobticket bes&Be
20 30 40 50
Prozent

o
-
o

Abb. 15: Einschatzung haufigere OV-Nutzung (gewichtet, Mehrfachnennungen maglich)
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3.5.7 Pandemiebedingte Veranderungen

Wahrend der Coronapandemie hatten die Einschrankungen eine Veranderung des
Mobilitétsverhaltens der Menschen zur Folge. Zum einen sind hier Anderungen im
Verkehrsmittelwahlverhalten z.B. aufgrund einer groBeren Sensibilitat hinsicht-
lich Ansteckungsgefahren zu nennen. So haben sich klare Trends hin zu individu-
ellen Verkehrsmitteln gezeigt, die in aktuellen Studien auch weiter bestatigt
werden konnten®. Aber auch die Ausiibung von Aktivitaten mit sozialen Kontakten
ging aufgrund der Einschrankungen und personlichen VorsichtsmaRnahmen
deutlich zuruck.

Zum Zeitpunkt der Erhebung gab es abgesehen von einer Pflicht zum Tragen
medizinischer Masken im OV keine Einschrankungen mehr. Es wird somit der
Frage nachgegangen, inwiefern Anderungen im Mobilitatsverhalten noch messbar
sind und falls dies der Fall ist, ob diese nun dauerhaft Bestand haben werden.

m Home-Office

Wahrend der Coronapandemie haben viele Arbeitnehmer, falls dies moglich war,
von zu Hause aus gearbeitet.

Abbildung 16 zeigt einen Uberblick der Home-Office Nutzung vor und wahrend
der Pandemie sowie heute. Vor der Pandemie haben lediglich 20% der berufs-
tatigen Befragten mindestens einen Tag oder mehr von zu Hause gearbeitet, etwa
5% der berufstatigen Befragten haben fuinf Tage und mehr von zu Hause ge-
arbeitet. Wahrend der Pandemie haben knapp 50% der berufstatigen Befragten
mindestens einen Tag oder mehr von zu Hause gearbeitet, 18% davon flinf Tage
oder mehr. Heute arbeiten noch etwa 40% der berufstatigen Befragten minde-
stens einen Tag von zu Hause aus. Etwa 5% der berufstatigen Befragten gibt an,
dass sie noch nicht wissen, wie sie aktuell bzw. in Zukunft aus Arbeiten werden.

Dies hat auch Auswirkungen auf den Pendelverkehr, da nun nicht mehr jeden Tag
alle Erwerbstatigen zu ihrem Arbeitsort fahren. Waren es vor der Pandemie ohne
Beruicksichtigung von Kranken- und Urlaubstagen im Durchschnitt 89,5% der
Erwerbstatigen, die an einem durchschnittlichen Werktag zur Arbeit pendelten,
sind es nun noch 81,6%. Dies entspricht einem Ruckgang von ca. 9%.

9 WZB, infas, MOTIONTAG (2021): Mobilitatsreport 05, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF
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"Wie viele Tage pro Woche haben Sie zu den verschiedenen
Zeitpunkten durchschnittlich von Zuhause gearbeitet?" (n=511)

Anzahl Tage
® Weil3 ich noch nicht
® 5und mehr
m 4

100

10.4%

80 -]

o= NWw

60

Prozent

40

20

Vor der Pandemie Wahrend der Pandemie

Kunftig

Abb. 16: Home-Office-Nutzung vor und wahrend der Pandemie sowie heute

Es ist somit davon auszugehen, dass die Home-Office-Nutzung auch nach Wegfall
der pandemiebedingten Einschrankungen weiter attraktiv bleibt und genutzt
wird. Somit ist davon auszugehen, dass die Ergebnisse dieser Befragung hinsicht-
lich Arbeitswegen auch kiinftig valide sind.

m Attraktivitat von Verkehrsmitteln

Die Veranderungen der Attraktivitat von Verkehrsmitteln vor der Pandemie und
heute wird anhand der Befragung wie folgt eingeschatzt. Die Befragten geben an,
besonders individuelle Verkehrsmittel wie das Fahrrad, das E-Bike oder den Pkw
heute im Vergleich zur Zeit vor der Pandemie attraktiver zu finden. Der OV sowie
der Pkw einer anderen Person als Mitfahrer werden hinsichtlich ihrer Nutzung
hingegen als unattraktiver empfunden.

Die Verschiebung der Attraktivitaten der Verkehrsmittel hin zu individuellen
Verkehrsmitteln halt also bis heute noch an. Es kann also davon ausgegangen
werden, dass sich der OV-Anteil des Modal Split in Neustadt nach Wegfall der
entsprechenden MaBnahmen im OV (Maskenpflicht) noch leicht erhdhen konnte.
Der in dieser Befragung festgestellte Anteil von 7,8% entspricht ungefahr dem
Anteil der Befragung von 2012 (ca. 8%). Es ist davon auszugehen, dass dieser vor
der Pandemie bzw. nach Wegfall der MaBnahmen und einer Normalisierung der
Gefahren durch die Pandemie hoher war bzw. sein wird.Dieses Potenzial besteht
vermutlich insbesondere auf weiteren Pendelwegen, da mit zunehmender Fahrt-
dauer das Tragen einer Maske von vielen als unangenehm empfunden wird.
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m Aktivitatenhaufigkeiten

Die Veranderungen der Haufigkeit von Aktivitaten vor der Pandemie und heute
wird anhand der Befragung wie folgt eingeschatzt. Es ist zu erkennen, dass fast
alle Aktivitaten einen Rlckgang zu verzeichnen haben. Es werden also heute
weniger Aktivitaten durchgefiihrt als vor der Pandemie. Aktivitaten, die durch
Alternativen (z.B. Online-Shopping) ersetzt werden kdnnen sowie Aktivitaten mit
vielen personlichen Kontakten wurden besonders stark reduziert.

Dies konnte den Riickgang der Anzahl der taglichen Wege verglichen mit der
Erhebung aus dem Jahr 2012 erklaren. Es ist also davon auszugehen, dass mit
einem weiteren Abklingen der Pandemie wieder mehr Aktivitaten durchgefiihrt
werden. Da die Veranderungen nur schwer zu quantifizieren sind, ist eine genaue
Abschatzung leider nicht moglich. Ein Vergleich der Verteilung der Aktivitaten aus
dieser Erhebung mit der vorherigen Erhebung zeigt hingegen keine signifikanten
Unterschiede.

"Wie oft fihren Sie aktuell gegenliber der Zeit vor der
Corona-Pandemie auBer Haus die folgenden Aktivitdten durch?" (n=994)

Bewertung

B haufiger

B eher haufiger
B unverandert
B eher seltener
u
[ |

Einkaufen fiir den alltdglichen Bedarf

Einkaufen fiir den sonstigen Bedarf

seltener

Gastronomie/Kultur
kann ich nicht angeben

Organisierte Sport-/Bewegungsaktivitat

Private Sport-/Bewegungsaktivitat
in geschlossenen Raumen

Private Sport-/Bewegungsaktivitat
im Freien

Private Erledigungen

Freunde oder Bekannte treffen/besuchen

Prozent

Abb. 17: Haufigkeit von Aktivitaten heute im Vergleich zu vor der Pandemie
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3.6 Fazit

Die Nettostichprobe der Haushaltsbefragung in Neustadt/Weinstrale zum Thema
Mobilitat erfullt mit 1.014 die Anforderung aus zahlreichen Forderbedingungen™
fur Modal-Split-Befragungen von mindestens 1% der Einwohner oder 1.000 Perso-
nen. Auftretende Schiefen wurden durch entsprechende Gewichtungsfaktoren
ausgeglichen, um zu methodisch korrekten Auswertungen zu gelangen.

Die Analyse der Verkehrsmittelverfiigbarkeit und -nutzung im Alltag (Nutzungs-
haufigkeiten der Verkehrsmittel) zeigt, dass rund 64% der Personen ein fahr-
bereites Fahrrad und sogar 19% der Personen ein fahrbereites E-Bike oder Pede-
lec zur Verfiigung haben (Mehrfachnennungen waren maglich). Jedoch gaben nur
15% bzw. 9% der Personen an, ihr Fahrrad bzw. ihr E-Bike/Pedelec taglich zu
nutzen. Rund 15% der Personen gaben an, eine Zeitkarte im OV" zu besitzen,
wovon nur etwa 7% taglich den OV benutzen. Ein Mobility-On-Demand-Kunden-
konto besitzen rund 6% der Personen. Am Stichtag wurde jedoch keine Fahrt mit
Mobility-On-Demand berichtet. Die genannten Verkehrsmittel sind fiir den Grof3-
teil der Personen daher derzeit eher eine Erganzung zu anderen Verkehrsmitteln
im Alltag bzw. werden in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln multimodal
(Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel auf verschiedenen Wegen, z. B. im
Verlauf einer Woche) genutzt.

Den Teilnehmenden wurden auch Fragen zu Einstellungen gegenuber bestimmten
Verkehrsmitteln bzw. zur gegenwartigen Situation gestellt. Nur 30% der Personen
gaben an, ihren Alltag gut ohne Pkw bewaltigen zu konnen. Fur liber 55% der
Personen ist es schwer, ihren Alltag mit dem OV anstelle des Pkw zu bewaltigen.
26% der Personen beabsichtigen (zumindest teilweise), den OV anstatt den Pkw
fur die Wege im Alltag zu nutzen. Die Nutzung des Fahrrads ist fur den GroBteil
der Personen sehr wetterabhangig, wird aber grundsatzlich von 44% gerne ge-
nutzt. Dies zeigt, dass grundsatzlich zusatzliches Potenzial fiir eine Nutzung des
Fahrrads existiert. Das Thema Klimaschutz spielt fiir fast die Halfte der Personen
eine Rolle bei der Verkehrsmittelwahl. Die Wichtigkeit des Klimaschutzes ist
dabei nur bei Personen unter 24 Jahren unterdurchschnittlich, ansonsten existie-
ren kaum Unterschiede zur Durchschnittsverteilung. Wichtigkeit des Klimasch-
utzes ist aber eher unter Einwohnern der Kernstadt vorhanden. Die Personen, die
angegeben haben, dass das Thema Klimaschutz eine Rolle bei der Verkehrs-
mittelwahl spielt, nutzen den Pkw unterdurchschnittlich, dafiir aber Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds liberdurchschnittlich. Die Bevolkerung zwischen 25

10) z. B. Miihlenbruch, Iris; Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen

Kommunen, 2009

" Erhebungszeitraum vor Einfiihrung des 9-€-Tickets
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und 34 Jahren ist Giberdurchschnittlich unzufrieden mit dem Verkehrsangebot,
wohingegen Personen uber 65 Jahren sowie Einwohner der Kernstadt eher zu-
frieden sind. Unzufriedene Personen weisen eine Uberdurchschnittliche hohe
Pkw-Verfiigharkeit sowie ebenfalls eine hohere Pkw- bzw. E-Bike-Nutzung auf.
Daraus lasst sich ableiten, dass die Nutzung individueller Verkehrsmittel in vielen
Fallen nicht gewuinscht, aber aufgrund der mangelnden Alternativen oder deren
Kenntnisse unabdingbar ist.

Die Wegehaufigkeit ist im Vergleich zur Erhebung aus dem Jahr 2012 um 1,0 auf 3,0
Wege (alle Personen) bzw. um 0,7 auf 3,9 Wege (mobile Personen) gesunken. Die
aktuellen Werte sind damit in ihrer GroBenordnung mit MiD (Mittelstadte) und
der SrV-Erhebung fiir Landau/Pfalz vergleichbar. Dies spricht fiir eine vergleich-
bare gute (Daten-) Qualitat. Die durchschnittliche Wegelange betragt 11,5 km und
die durchschnittliche tagliche zuriickgelegte Wegstrecke (Summe aller Wegelan-
gen einer Person) 39,3 km. Hier ist ein Vergleich mit der Erhebung von 2012 nicht
moglich, da dazu keine Angaben existieren. Ein Vergleich mit der MiD (Bundes-
durchschnitt: 12 km bzw. 39 km) zeigt jedoch, dass auch hier die GroBenordnung
stimmt.

40% der erwerbstatigen Personen haben eine Pendeldistanz von unter 5 km, 20 %
pendeln zwischen 5 und 20 km und weitere 40% haben eine Pendeldistanz von
uber 20 km. Dies bedeutet, dass rund 60% der Pendler eine Pendelstrecke zu-
riicklegen, die in die klassischen Reichweiten von Fahrrad bzw. Pedelec fallen. Die
GroBenordnung der berechneten Binnen- und Auspendler aus den Erhebungs-
daten passt zu den offentlichen Pendlerstatistiken. Rund 73% der Auspendelnden
nutzen auf dem Weg zur Arbeit den MIV und 23% der Auspendelnden den OV.
Dahingegen nutzen rund 39% der Binnenpendelnden auf dem Weg zur Arbeit den
MIV und weniger als 5% den OV. Daraus lasst sich schlieRen, dass der OPNV
innerorts kein attraktives Pendelverkehrsmittel ist. Jedoch werden das Fahrrad
sowie FuBwege aufgrund der geringeren Pendeldistanzen mit 30% bzw. 27%
uberdurchschnittlich haufig genutzt.

Im Vergleich zur letzten Erhebung aus dem Jahr 2012 haben sich folgende Ande-
rungen im Modal Split ergeben. Gegeniiber der Verkehrserhebung aus dem Jahr
2012 ist der Anteil der Pkw-Wege als (Selbst-) Fahrer von 49% auf knapp 44%
gesunken. Der Radanteil ist hingegen von 10% auf knapp 12% bzw. unter Ein-
beziehung von E-Bike und Pedelec sogar auf knapp 16% gestiegen. Der Anteil der
OV-Wege ist trotz noch bestehender Corona-MaBnahmen mit etwa 8% gleich-
geblieben. Es ist davon auszugehen, dass dieser ohne Einfliisse durch die Pande-
mie hoher ausgefallen ware.
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Die Analyse eines potenziellen Modal Shifts bei einem entsprechenden besseren
Angebot ist hauptsachlich zum Fahrrad und zum OV festzustellen. Sharingange-
bote wurden ebenfalls als Alternative genannt, hierbei handelt es sich in der
Mehrzahl der Nennungen um Mobility-on-Demand. Wenn man die angegebenen
aktuellen Nutzungshaufigkeiten betrachtet, ist dieses Angebot als Erganzung zum
vorhandenen Mobilitatsangebot zu interpretieren. Als Griinde fiir einen Modal
Shift zum Fahrrad werden liberwiegend ein besseres Radwegeangebot und mehr
sichere und wettergeschiitzte Abstellplatze genannt. Als Griinde fiir Modal Shift
zum OV werden hauptsachlich ein besseres Angebot (mehr Verbindungen, besse-
re Umsteigeverbindungen), weniger Verspatungen und die Verfligbarkeit eines
Jobtickets genannt.

Fur die Bewertung der Ergebnisse dieser Erhebung ist eine Einordnung der Ergeb-
nisse in die noch vorherrschenden Umstande der Pandemie notwendig. Die
Ergebnisse zeigen, dass Home-Office weiterhin attraktiv bleibt, aber kuinftig eher
in hybriden Modellen genutzt wird. Ohne Beriicksichtigung von nicht durch-
gefuhrten Pendelwegen aufgrund von Krankheit oder Urlaub verringert sich
dadurch der Anteil der Pendelnden an allen Beschaftigten am Wohnort Neustadt
an einem durchschnittlichen Werktag durch die vermehrte Nutzung von Ho-
me-Office von knapp 90% auf knapp 82%. Dies bestatigen auch die Ergebnisse
der Zahlung, die an relevanten Knotenpunkten einen Ruckgang der Verkehrs-
starken zeigen. Individuelle Verkehrsmittel werden im Vergleich zur Zeit vor der
Pandemie als attraktiver bewertet. OV und Mitfahren mit Personen auRerhalb des
Haushalts wird als unattraktiver angesehen. Unter diesen Umstanden ist der
Riickgang des MIV-Anteils am Modal Split (unter anderem verursacht durch
vermehrte Home-Office-Nutzung) dahingehend zu interpretieren, dass dieser
vermutlich unter normalen Umstanden noch hoher ausgefallen ware. Die ver-
mehrte Nutzung des E-Bike aufgrund einer gesteigerten Attraktivitat der individu-
ellen Verkehrsmittel ist ebenfalls teilweise darauf zuriickzufiihren. Dieser Trend
konnte generell auch in der hoheren Nachfrage nach E-Bikes bzw. in den tatsach-
lichen Verkaufszahlen abgelesen werden. Aktivitaten mit sozialen Kontakten
(Einkaufen, Sport, Kultur, private Besuche) werden immer noch weniger haufig
durchgefuhrt. Daraus lasst sich schlieBen, dass die erhobene Wegehaufigkeit
unter normalen Umstanden vermutlich ebenfalls etwas hoher ware.
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3.7 Beschaftigtenbefragung

In dieser Befragung wurde zwischen Beschaftigten mit Wohnort innerhalb und
auBerhalb Neustadt/WeinstraBe unterschieden. Die Stichprobe ist aufgrund des
geringen Umfangs sowie aufgrund der Rekrutierungsmethode nicht reprasentativ.
Eine Hochrechnung ist aufgrund fehlender Kenntnisse der Grundgesamtheit
(Erwerbstatige am Arbeitsort) sowie der geringen StichprobengroRe hier nicht
moglich.

Der Pkw-Besitz und die Pkw-Verfiigharkeit sowie der Zeitkartenbesitz sind bei
Beschaftigten mit Wohnort auBerhalb Neustadts groBer als bei Beschaftigten mit
Wohnort innerhalb Neustadts. Die Analyse der Aussagen bzw. der Einstellungen
zum Thema Mobilitat zeigt, dass Beschaftigte mit Wohnort auBerhalb Neustadts
eher auf den Pkw angewiesen sind und den OV dem Fahrrad eher vorziehen als
die Beschaftigten mit Wohnort innerhalb Neustadts.

Der Modal Split auf dem Arbeitsweg zeigt eine liberwiegende Nutzung des MIV fiir
Einpendelnde (63,4%), wohingegen Binnenpendelnde iliberwiegend Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds nutzen.

Analyse des Arbeitszeitmodells zeigt, dass ca. 56% der teilnehmenden Beschaftig-
ten flexible Arbeitszeiten und mutmaRlich keine Verpflichtungen aus dem Haus-
halt haben . Eine Aufweichung der Spitzenstunde (spaterer oder friitherer Arbeits-
beginn) ist fiir diese Personen theoretisch moglich. Die Analyse der Home-
Office-Nutzung der Teilnehmenden zeigt, dass diese seit der Pandemie im Ver-
gleich zu allen Erwerbstatigen mit Wohnort Neustadt/Weinstr. hoher ist. Es kann
also davon aus-gegangen werden, dass Erwerbstatige mit einem Birojob in
dieser Befragung liberreprasentiert sind und der Anteil der Personen mit flexi-
blen Arbeitszeiten daher auch geringer ist.

Die Parkplatzverfligbarkeit am Arbeitsplatz ist generell gut. Ein knapperes Park-
platzangebot ware nur fiir 36,2 bzw. 25,0% der Pendler ein Grund, vermehrt auch
alternative Verkehrsmittel zu nutzen. Als alternatives Verkehrsmittel bei besse-
rem Angebot kommt fiir Einpendelnde hauptsachlich der OPNV in Frage, fir
Personen aus angrenzenden Gemeinden auch das E-Bike oder das Fahrrad. Fir
Binnenpendler kommt als Alternative hauptsachlich das Fahrrad/E-Bike und der
OPNV in Frage. Mitfahrerborsen werden, nicht zuletzt wegen den negativen Ein-
fliissen durch die Corona-Pandemie, eher nicht als attraktiv bewertet. Die not-
wendigen MaBnahmen fiir einen Modal Shift sind ahnlich wie bei der Haus-
halts-Befragung.
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3.8 Befragung Tourist:innen

Im Laufe der Befragung haben 27 Gaste den Fragebogen ausgefiillt, aus einer
Stichprobe dieser GroRe lassen sich im Sinne dieses Berichts keine seriosen
empirischen Erkenntnisse gewinnen. Aus diesem Grund werden die Antworten der
Touristen qualitativ ausgewertet und im Hinblick auf das Tourismuskonzept
2020+" bewertet.

Im Tourismuskonzept wird dem Thema Tagestourismus eine groRe Bedeutung
bescheinigt, eine hohe Anzahl an Tagesgasten unter den Antworten scheint das
zu bestatigen. An Aktivitaten wurden Gastronomie- & Kulturangebote genutzt,
Einkaufe fur den alltaglichen und sonstigen Bedarf sowie personlicher Erledigun-
gen durchgefiihrt. Dies konnte darauf hindeuten, dass eine Profilierung Neus-
tadts als gastronomischer und kultureller Erlebnisstandort (Wein & Demokratie)
Anklang findet. Auch sportliche Betatigung im Freien (z.B. Joggen, Radfahren,
Wandern usw.) kommt vor. Als Aktivitaten im Sinne der Anreise ist neben dem
Pkw und dem OV auch das Fahrrad bzw. E-Bike/Pedelec von Bedeutung. Dies
scheint im Einklang mit dem Tourismuskonzept zu sein, welches dem Fahrradtou-
rismus eine hohe Relevanz zuschreibt und einen Ausbau der Fahrradinfrastruktur
in Neustadt empfiehlt.

Wege innerhalb Neustadt werden von den Teilnehmenden allem zu Ful’ zuriickge-
legt, aber auch der Pkw und das Fahrrad werden genutzt. Es wurde mehrfach die
unzureichende Fahrradinfrastruktur sowie eine fehlende Wegweiserbeschil-
derung bemangelt. Die Beliebtheit des FuRverkehrs konnte zum Nachteil der
Ortsteile bzw. entfernt gelegenen touristischen Ziele sein, die nicht gut fuRlaufig
erreichbar sind. Angebote wie ein einheitliches Wegweiserkonzept in der Kerns-
tadt oder Mobilitatsdienste fiir weitere Strecken (z.B. zum Hambacher Schloss
oder in die Ortsteile), konnten die Attraktivitat des Zu-FuR-Gehens weiter stei-
gern. Andererseits konnte durch den Ausbau der Fahrradinfrastruktur sowie eine
bessere Beschilderung das Potenzial fur die Fahrradnutzung auf Wegen zu den
anderen Ortsteilen besser ausgeschopft werden und die Ziele in den Ortsteilen
dadurch fiir Tagestouristen attraktiver werden.

2) Tourismuskonzept 2020+ fiir Neustadt an der WeinstraRe und dessen Weindorfer, 2020
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